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Plan de Movnlldad Urbana Sostenlble
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OBJETIVOS DEL PMUS

K Los Planes de Movilidad Sostenible se entienden
como un proceso social de participacion, de reflexion y de
acuerdos en materia de movilidad.

 El Plan de accidon define las directrices y las lineas
estratégicas de ambito autondmico y municipal a partir
de las cuales se desarrollaran los objetivos especificos y
los programas concretos propuestos.

 El objetivo fundamental es fomentar la cultura de la
movilidad sostenible, segura, equitativa y eficiente segun
los principios de la ley de movilidad y otros instrumentos
legales.
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Escenarios de Movilidad

¢Donde estamos? ;Qué queremos? como lo
haremos? y como lo valoramos




CARACTERIZACION DEL SISTEMA ACTUAL DE MOVILIDAD

o Elementos mejorables en los itinerarios para
peatones

o Dificultades de conectividad entre barrios .

0 Bicicleta, red discontinua y pocos
aparcamientos.

0 Escasez de servicios en el transporte publico.

o Elementos mejorables en el transporte publico
(marquesinas, iluminacion...).

o La accidentalidad en zona urbana se a mantenido
estable. Exceso de velocidad.

o Problemas de informacion sobre aparcamiento
en el nucleo central .

estamos? del PMUS o Rotacién de aparcamiento muy baja

0 El crecimiento internanual del parque de
vehiculos (+1,4%) por encima del crecimiento de
Buena percepcidn del espacio publico la poblacion (+0,4%6).

v' Buen nivel de comunicaciones Infra.

Poblacion media o0 El modelo de municipio genera un incremento
progresivo del volumen de veh./km que esta
alejando el municipio de los objetivos ambientales.

Grandes espacios libres oTrafico de paso y trafico de agitacion

Poca congestion de trafico innecesarios en el centro

v
v
v' Buena calidad ambiental
v
v




LA PARTICIPACION DE LA CIUDADANIA

Gréfico: Tematicas a las que se refieren las aportaciones L AS PRINCIPALES PROPUESTAS
ciudadanas
DE LA PARTICIPACION

ﬂ 17%

22%

M Peatones Bicicletas Transporte publico M Aparcamiento
Carga y descarga Circulacion M Seguridad Viaria Educacion
. Acondicionar algunas de las superficies para peatones ¢Que
. ~ - ?
. Adecuar los caminos escolares y sefializarlos queremaos:

. Aumentar la superficie y aparcamientos para la bicicleta

. Regular el uso de la bici para poder convivir con el peaton

. Mejorar el servicio de transporte publico y el estado de las paradas
. Distribucion irregular del aparcamiento y déficit de informacién

. Prioridad para los comerciantes en la zona de carga y descarga

. Mejorar algunos puntos conflictivos en la circulacion en el municipio
(Euskadi Etorbidea/Santa Marina)
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El Plan de Accidon por ambitos de
actuacion

¢Como lo haremos?




ESCENARIOS DE MOVILIDAD

%Ddesplazamientos

Tenemos que reorientar el reparto modal

+ desplazamientos a pie, bicicleta, T.P, y - en V. privado

OBJETIVO
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70% -
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40% ~
30% +
20% -
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0% -

T AL

2013 2019 tendencial 2019 objetivo

H % Transporte privado M % Transporte publico ® % A pie o bici

Objetivo: Reducir un 20%b los
consumos y las emisiones para el
ano 2020




LA MOVILIDAD SOSTENIBLE SE LOGRA...

Aumentando
- La seguridad y el espacio del peatdn
- Los desplazamientos a pie

-La
-La

Mejorando

- La oferta de transporte
- La accesibilidad y calidad
- La velocidad comerual

<
S
Pacificando \ ¥

- La red viaria

e regulacion O“"O

> e . e
e sefializacion

Planificando

ordenacioén del territorio
gestion urbanistica

- Los costes del transporte

Fomentando

- El uso y la promocién
de la bicicleta

-La creacidn de vias
ciclables

7z ° .
w v @ Gestionando

e jerarquizacién /\ -La oferta de aparcamiento

e |as tarifas y horarios
zonas de residentes

« las mercancias...




PLAN DE ACCION

LINEAS DE ACTUACION
El aumento de las superficie y calidad de la red de peatones
Fomento de la bicicleta
El fomento del transporte colectivo de viajeros
La ordenacion y pacificacion del transito
Mejoras en la gestion del aparcamiento
Mejoras en la seguridad vial
Calidad ambiental y ahorro energético

Movilidad y educacion

© © N O 0 bk w0 DNPRE

Normativa y nuevas herramientas de planificacion

10. Indicadores de seguimiento




1.- MOVILIDAD A PIE

- Ampliar la zona de prioridad para peatones del centro urbano
- Definir la red de itinerarios de peatones

- Sefalizar esta red de itinerarios

- Arreglar anchuras de aceras

- Adaptacion, y nuevos pasos de peatones, Plan de Accesibilidad
- Definir caminos escolares, sefalizarlos

L Infraestructuras

- Difundir la oferta de los medios no motorizados

- Potenciar la figura del agente civico

- Llevar a cabo campafias de promocion de la movilidad sostenible
- Crear un web de la movilidad

- Consolidar la Semana de la movilidad Sostenible y Segura ~

Educaciéon

- Ampliar la ordenanza municipal de circulacion de peatones, bicicleta
y peatones

- Establecer criterios para adecuar y reubiar el mobiliario urbano
segun criterios de accesibilidad Normativa
- Realizar un seguimiento del Plan de Accesibilidad y adecuar su
contenido a las demanda de los colectivos de personas con
discacidades fisicas




1.- MOVILIDAD A PIE

Propuestas de adecuaciones de los pasos de peatones, y mejoras
del espacio peatonal

g o [l e=roe] e o
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ADECUACION DE PASO DE PEATONES

PRACTICABLE A ADAPTADO

L ADECUACION DE PASO DE PEATONES
NO ADAPTADO A ADAPTADO

] PASO DE PEATONES A IMPLEMENTAR
DEFINIDO POR PROYECTO

EN PLAN DE ACCESIBILIDAD DE ORATI

PAVIMENTO UNICO ACTUAL
Atzeko Kalea- Euskadi Etobidea. Maiatzaren Plaza- Bakardadekosssss=  AMPLIACION DE PAVIMENTO UNICO




1.-MOVILIDAD ESCOLAR

Propuesta de itinerarios accesibles,
uros y sefnalizados “Camino Escolar”

L

seg

ITINERARIOS PRINCIPALES

ITINERARIOS SECUNDARIOS

PROPUESTA DE SENALIZACION
A 'S4| @ HORIZONTAL Y VERTICAL AL ENTORNO
DE LOS CENTROS ESCOLARES




1.- CAMINO ESCOLAR

s una
Iniciativa cuyo objetive es
promover y facilitar que los
niios y ninas vayan ala escuelo

T'ajudo?

Comerg Amic

& pie y de manera suténomas, es
decir sin ir acompanados de
adultes per uno ruta segura

Esta que hasta hace no muchos aios, se

hacia de forma natural, en los éltimos se ha convertido
en el moda de movilidad de unos pocos, provecando en
|a poblacién infantil carencias que cada dia se hacen mas
notables: dificultad pars reconocer el entorne, para
moverse con autonomia, sedentarismo, falta de relacién
com otros nincs en la calle, etc.. Simultaneamente este
cambio & une coma una mas, a las causas del suments
de la circulacion en nuestras carreteras,

ElCamine Eseslar, intenta garantizar que
los escolares hagan el camino hacia la
eacuela n 2
Ella supene, por un lade que los ninas

¥ nifas del barrio tienen a posibilidad
de socializarse y de ir asumiends
estas de sutenomia en un pericds
crucial de su formacion come

personas responsables.

segl

-

- Propuesta Iniciativa del “Bus a Pie”

- Impulsar el camino a pie a la escuela

“Folleto sobre EI Camino Escolar”

Todos los logros que cansigamos, contribuiran a hacer
de nuestro barria, un lugar méas habitable, sabienda que

Con esta idea de fondo), realizamos trabajo de campa con
ellos, analizando los problemas fundamentales del
entorno del centra escolar, desde el

punto de vista de los accesos, la
seguridad, o nuestros habitos

diarios en lo que a moverse se

Son tres las actividades
fundamentales que se
Uevan a cabo:

al'escola, hivaig a ]JEU!




2.- FOMENTO DE LA BICICLETA

- Ampliar la red ciclista, 4.7 Km. (30% en carril bici segregado y 70%
en via mixta motorizados-bicicletas)

- Zonas de convivencia bicicleta-peaton-motorizado y bicicleta-
motorizado

- Instalar 8 nuevos aparcamientos para bicis y ampliar la capacidad de
los actuales

- Crear un censo municipal de bicicletas

- Impulsar la creacion de un Servicio de transporte publico individual
de bicicletas. parque comunitario de bicicletas

- Promocion del Plan de la Bicicleta (compras en bici, guia de la
bicicleta, exposiciones...)

- Zonas de convivencia bicicleta-peaton-motorizado y bicicleta-
motorizado

L Infraestructuras

Iniciativas

Normativa




2.- FOMENTO DE LA BICICLETA

LEYENDA

Propuesta de la red de bicicletas
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CARRIL BIC| SEGREGADO PROPUESTO

CARRIL BIC| SEGREGADD ACTUAL

WIA MIXTA MOTORIZADOS-BICLETAS PROPUESTO)
VIA MIXTA MOTORIZADOS-BICLETAS ACTUAL

APARCAMIENTO DE BICICLETAS PROPUESTO

APARCAMIENTO DE BICICLETAS ACTUAL
(AMPLIACION DE LA CAPACIDAD)

ZONA DE CONVIVENCIA
PEATON-CICLISTA-VEHICULD

ZONA DE CONVIVENCIA EN AREA DE PRIORIDAD
PARA PEATONES




EJEMPLO DE ACTUACION. PLAN DE CENTRO
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3.- FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

- Mejoras en la frecuencia del T. publico interurbano (20 min.)
- Acondicionar el estado deficiente de la mayoria de las paradas
- Instalar marquesinas en Zubillaga y Magdalena

- Madificacion de la linea San Prudentzio Ofiati, incorporandola por el

- Mejorar la iluminacion en las paradas L Infraestructuras

centro urbano, dando servicio a zonas industriales y alargandola
hasta Olabarrieta. (Propuesta frec. 15 min. en hora punta)

- 12 nuevas paradas en esta linea, 8 con poste, 4 con marquesina
- Mejoras en el servicio escolar, al recoger a los alumnos en origen
en Zubillaga, San Lorentzo, Ugarkalde, Olapoto y San Pedro

- Mejoras en el servicio de taxi (informacién, renovar la ordenanza,
nuevas tecnologias...)

JDT-

- Sistema de transporte publico a la demanda (STPD) para dar
cobertura a las zonas rurales. Opcion de frecuencia irregular, itinerario
variable y recogida de viajeros en origen

- Informacion sobre el servicio mediante web y a tiempo real TRANSPORTE
a la DEMANDA

i
;C uando lo Necesites:

Iniciativas
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- FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO

LEYEMNDA

SOFBAR

Plano barries
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4.- ORDENACION Y PACIFICACION DEL TRAFICO

KGESTION DE LA MOVILIDAD \

- Cambios en la jerarguizacion

- Puertas de entrada al municipio

- Cambios de sentido en la circulacion
- Regulacién del Aparcamiento

- Areas ambientales de pacificacion del trafico
a Zonas 30

a Calles de prioridad invertida

u Calles exclusivas de peatones

- Plan de centro, gestion de acceso a las zonas peatonales

A 4




4.- AREAS AMBIENTALES, ZONAS PACIFICADAS

AREA PRIORIDAD PEATONAL DE CENTRO
(20 Km/h)

AREA ZONA 20

(20 Km/h)

AREA ZONA 30
] (30 Kmih)

AREA DE ACTIVIDADES INDUSTRIALES
(30 Km/h)

Objetivo:

* Incrementar la Seguridad viaria

« Eliminar el trafico de paso

* Reducir el impacto ambiental de
la motorizacion

e Convivencia entre diferentes

modos de transporte.
Caracteristicas

. Accesibilidad motorizada dirigida

. Ordenacion de los aparcamientos
(prioridad aparcamiento
residentes y carga/descarga)

. Transito de destinacion (acceso
a residentes y actividades

terciarias)




4.- PLAN ESTRATEGICO DEL CENTRO HISTORICO

Ep  ACCESOAVEHICULOS
* ACCESO A VEHICULOS

ESQUEMA DE CIRCULACION
EN EL CENTRO URBAND

1.- Aumento de la superficie con prioridad para los peatones
2.- Regulacion de la zona de carga y descarga

3.- Mejora en la sefalizacién de acceso a los aparcamientos
4.- Eliminar el trafico de paso y pacificar el centro

5.- Definir las zonas para la bicicleta y mejorarla

6.- Mejoras de los pasos peatones y de los pasos de cebra




4.- PLAN ESTRATEGICO DE CENTRO HISTORICO

b 3 ] LEYENDA

AREA PRIORIDAD PEATONAL DE CENTRO
RED BASICA

RED LOCAL

RED VECINAL

RED SOLO PARA VEHICULOS AUTORIZADOS
¥ VEHICULOS DE CARGA Y DESCARGA

PAVIMENTO UNICO ACTUAL
AMPLIAGION DE PAVIMENTC UNICO

CAMBIO DE SENTIDO DE CIRCULACION

PILONA ACTUAL
PILONA & ELIMINAR
PILONA & IMPLEMENTAR

APARCAMIENTO PUBLICO

SEMIAL DE ENTRADA SEfIAL DE SALIDA
ZONA DE PRIORIDAD PEATONAL ZONA DE PRIDRIDAD PEATONAL

— RED BASICA :
——— RECLOGAL
nit—— HED;PEI:H\LIIL
seee e RED SOUDPRRA VEHISULOS

¥ VEHICULDE DE CARGA Y D
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EJEMPLO DE ACTUACION. PLAN DE CENTRO

Ampliacion de aceras (pavimento
anico) y sentido Unico en Euskadi
Etorbidea /plaza Sta. Marina




EJEMPLO DE ACTUACION. PLAN DE CENTRO

Ampliacion de aceras (pavimento Unico)




EJEMPLO DE ACTUACION. PLAN DE CENTRO

Ampliacion de aceras (pavimento
Unico) en Bakardadeko Ama Kalea




5.-GESTION DEL APARCAMIENTO

- Regulacién del aparcamiento en calzada:
. Plazas de rotacion en Bidebarrieta
. Zona de aparcamiento para residentes
- Mejoras en la regulacién del aparcamiento fuera de calzada Infraestructuras
. Ampliar a una hora la gratuidad del parking Kalegoiena
. Acuerdos con comerciantes para descuentos en parkings
por comprar en comercio local
- Mejorar la sefializaciéon del aparcamiento fuera de calzada, con dos
objetivos:
. Fomentar el uso de estos aparcamientos y que sean la
primera opcién para aparcar en gestiones como compras,
dejar a los nifios en la escuela, etc.
. Dar a conocer la gratuidad temporal de los parkings

- Campafias de sensibilizacion para comerciantes y realizadas por Educacion
comerciantes para concienciar a la gente \ 7

-Normativa de acceso y estacionamiento de la carga y descarga en la Normativa
zona peatonal




5.- GESTION DEL APARCAMIENTO
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EJEMPLO DE ACTUACION. PLAN DE CENTRO

Regular acceso, estacionamiento y carga y
descarga en la zona peatonal

- Ramon Irizar Kalea




6.- SEGURIDAD VIAL

- Reducir la tasa de accidentalidad, a pesar de que no haya accidentes
con victimas en zona urbana
- Definir los criterios de instalacion de elementos reductores de la

velocidad

&Plan Local de Seguridad Vial /

_ L=10-15m |




7.- CALIDAD AMBIENTAL Y AHORRO ENERGETICO

- Planes de desplazamiento de empresa, para racionalizar los

desplazamientos al trabajo

- Acceso a las zonas rurales (implementado por el Servicio E =

TRANSPORTE
a la DEMANDA

de Transporte a la Demanda) s o Notosid

- Fomento de vehiculos eficientes, ofreciendo ventajas mediante

el impuesto de matriculacion desde el Ayuntamiento
- Fomentar combustibles alternativos (biodiesel, bioetanol)

- Punto de recarga para vehiculos eléctricos

- Cursos de conduccion eficiente (abiertos y/o en autoescuelas




8.- MOVILIDAD Y EDUCACION

- Movilidad escolar: Manual de buenas préacticas de acceso a la escuela (en
vehiculo, a pie, en bici...)
- Moderacion de la circulacion y la velocidad en los entornos escolares

- Campafas de movilidad sostenible (utilizacion de la bicicleta, ordenanzas,

seguridad vial, buenas practicas de aparcamiento...)

- Consolidar la Semana de la Movilidad Sostenible y Segura

- Cursos de conduccion eficiente y segura en bicicleta
- Difusion de los modos de desplazamiento no motorizados (web, Zf D 5o
Kontzejupetik, radio, tele...)

- Portales para compartir coche. Crear uno propio en el municipio o adherirse

a una iniciativa en marcha (www.compartir.org por ejemplo)




10.- INDICADORES DE SEGUIMIENTO

Ejemplo Ficha actuacion

Incrementar la dotacion de a|
221 bicicletas

1. Ambito de aduacién

Ciclistas

2. Objetivos

Mejorar las condidones y la seguridad de |a infraestructura para ciclistas, dotar a la ciudad de
las infraestructuras necesarias para & uso de la bidcleta y asi incrementar el nimero de
usuaros de este modo de transporte menos contaminante.

3. Descripcion de la actuacion

Habilitar 8 nuevos aparcamientos para aparcar 10 unidades en cada uno.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Término municipal 8 aparcamientos x 575€/aparcamiento:
4.600€

5. Documentacion grafica de referencia

Plano propuesta de itinerarios y aparcamiento

para bidcletas.

6. Fase 7. Prioridad 9, Responsable

De 0-6 afios Alta Servido de Medioambiente y Movilidad.

Ayuntamiento de Ofiati.
11. Indicador de evaluacion de la
propuesta

Cuota de uso de la

desplazamientos cotidianos.
Qcupaddn de los aparcamientos de bicidetas.

10. Posibles fuentes de financiacion

Ayuntamiento, Diputadan bicideta en los

Nombre indicador

1. Reparticién modal total
1.1. A pie
1.2. En bicicleta

1.3. En transporte publico

1.4. En vehiculo privado
motorizado

3. Bicicletas

3.1. Longitud de itinerarios para
bicicletas

3.2. Aparcamientos para bicicletas

6. Flujos ambientales

6.1. Consumo energético del
transporte (MWh/afo)

6.2. Emision de gases de efecto
invernadero del transporte
(tCO,b/afio)

6.3. % de poblacion en zonas >65
dB LAR (diurno)

Valor
Actual
(2013)

29%

8%

3%

60%

8,8 km

138.726

33.981

9,0%

Valor
Tendencial
(2019)

27%

7%

3%

63%

8,8 km

138.849

34.011

12,0%

Ejemplo Indicadores seguimiento

Valor
Objetivo
(2019)

38%

15%

7%

40%

13,0 km

16

110.981

27.185

5,0%




